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Den foreliggende opfindelse ang&r en fremgangsmfide til gasbedcrvning af Qerkrae og 
af den t indledningen til krav 1 angivne art. 

Gennem tiderne har der uden bemaeikelsesvaerdig succes vaeret foreslict mange for- 
5 skellige fremgangsm&der til at gasbedeve slagtefjerkrae, nar disse i transportkasser 
ankommer til et fjerkneslagteri. I praksis ska! man imidlertid tilgodese adskillige pa- 
rametre for at kunne optimere en fremgangsmade til gasbedervning af slagteQerkrae. 



For at optimere fremgangsmadea skal falgendc parametre tilgodeses: 

10 

• Transporthastighed (anlaeggets kapacitet). 

• Storrelse og antaJ af fjerkrae i transportkasseme. 

• Fjcrkracflokkens fysiske tilstand, der bestemmes ved labende at observers 
variationer i fjerkracets stresstilstand eller modstandskraft som bar betyd- 

15 ning for at bestemme nodvendig tid for at bedcrve fjeikraset, som yderligere 

kan variere pa grund af forhold i kyllingebuse, tcmpcraturer, transporttid 
samt ventetid p& slagteriet 



For at kunne optimere gasbedervningen er det desuden nedvendigt krbende at kunne 
20 tage hensyn til alle disse parametre for og under gasbedovning af de fjerfcreleverancer, 
der leverea til slagteriet, og tabende at anvende de mest fordelagtige parametre for at 
opnS optimal gasbedavning af den til enhver tid akruelle kyllingeflak, da- skal bede- 
ves henholdsvis slagtes. 



25 For at optimere disse parametre kan man arbejde roed forskellige bedervningstider, 
men der skal ogs& tages hensyn til variationer i gaskoncentrationen samt variationer af 
gaskoncentrationen i forskellige delafsnit af transportvejen i afluengighed af lasngden 
af transportvejen og dennes placering i bedavekammereL 



30 Gaskoncentrationen kan overvAges og styrcs ved lyelp af sensorer med forskellige 
placeringer og en PLC-styring. Regulering af bedovetiden og samtidig variation af 
gaskoncentration kraever en lendring i de tidligere anvendte firemgangsmfider, hvor en 
given slagtekapacitet i antal fierkras per minut, nedvendiggjoide en fast transporttid 
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gennem bcd^vekammer. En given slagtehastighcd (slagtekapadtet), vil altid vaere be- 
stemt af andre efterfolgende parametre, som ikke uden videre kan aendres, hvorfor 
disse fastholdes. Derfor vil det desuden blive nedvendigt, at kunne aendre bedevnings- 
graden i afbaengighed af den tilstand som fjerkraeets bar ved ankomst til slagteriet og 
5 aflsesning til slagtning. 

PA den baggrund er det formfilet med opfindelsen at angive en forbedret ftemgangs- 
mSde til gasbedavning af slagtefjerkrae, hvilken ftemgangsmide ved hjaelp af cnkle 
foranstaltninger og midler gar det muligt at optimere bedevningen ved at kunne tage 
1 0 hensyn til samtlige naevnte parametre. 

Framgangsmaden ifolge opfindelsen er kendetegnet ved, at gaspivirkningen for be- 
dbvning af dyrene reguleres ved at afkorte eller forUenge transporttiden og/eller trans- 
portvejen af naevnte transportkasser i gennem bedevekammeret. Det bar ovenaskende 

15 visa sig, at man ved hjaclp af sa cnkle foranstaltninger kan gare det muligt at optimere 

bedevningen og samtidigt tage hensyn til samtlige naevnte parametre. Som noget saer- • 
ligt vigtigt ska] det naevnes, at det samtidigt er muligt at tilgodese dyrenes velfaerd ved 
at observere dyrenes bettovningstilstand, inden de nAr frem til selve slagtningen. Hvis 
dyrenes bedevningstilstand ikke er optimal vil det vecre nemt at forlsnge eller afkorte 

20 transpotttiden og/eller transportvejen gennem bedavekammeret. 

En optimal bedavningstil stand vil vaere, at dyrene er si godt bcdovede, at de med sik- 
kerhed ikke vagner op, inden de nhr frem til slagtningen. Det er pi den anden side og- 
sk vigtigt, at dyrene ikke dear ved bedovningen, fordi det er vigtigt at hjertets pumpe- 
25 funktion bibeholdes for at kunne medvirke til udpumpntng af blod. nfir dyrenes hals 
skaeres over ved selve slagtningen. 

Hensigtsmaessigt anvendes der ved opfindelsen en fremgangsmAde, hvor reguleringen 
af transporttiden igennem bedevekammeret forcgfir ved at forage eller fonnindske 
30 hastigheden af nsevnte transporter. 

Ved fremgangsmSden ifolge opfindelsen kan det desuden vcere fordelagtigt, at regule- 
ringen af transportvejen igennem bedovekammeret foregar ved at scnke eller haeve en 
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deri i hovcdsagcn vandret fortebende transporter, dcr sorger for transporter! af trans- 
portkasseme imel Jem en nedadgAende transporter og en opadgfiende transporter. 

Desuden kan fremgangsmAdcn ifolge opfindelsen vsre raodificeret ved, at gasp&virk- 
S ningen af dyrene for bed0vning desuden reguleres ved at variere gaskoncentrationen i 
varierende hajder af bedevekammeret, idet der hensigtsmaessigt arbejdes med stigende 
gaskoncentratlon i rearing nedefter i bedavekanunercL 

Opfindelsen angar tillige et anlaeg til gasbedervning af slagtcfjerkree jf. fremgangsma- 

10 den if0]ge opfindelsen og omfattende en i hovedsagen vandret transporter, der er ind- 
rettet til ax modtage og indfore transportkasser med slagtefjerkra: til et gasfyldt bed0- 
vekammer, hvori er arrangeret en nedadfciende transporter, som er indrettet til succes- 
sivt at fore transportkasser nedad i bectovekammeret, saint en opadferende transporter, 
der er indrettet til successivt at fore transportkasseme opad og ud af bedavekaromeret, 

1 5 hvilket anlaeg er kendetegnet ved, at den nedadforende transporter udgeres af et antal i 
hovedsagen lodrette transporter er, der hver omfatter indbyrdes samvirkende, endetese 
transporterkeder med basreorganer, der er indrettet til at understene modst&ende sider 
af naevnte transportkasser for nedadforing af disse i bedovekammeret, at den opadfo- 
rende transporter udgores af en i hovedsagen lodret transporter, der omfatter indbyrdes 

20 samvirkende, endetose kaedetransporterer med beereorganer, der er indrettet til at un- 
derstette modstaende sider af naevnte transportkasser for opadforing af disse fia bed0- 
vekammeret, og alder imellem naevnte nedad- og opadferende transporter findes en 
i hovedsagen vandret transporter, der er indrettet til at sarge for den vandrette trans- 
port af transportkasseme igennem bedervekammcret, hvilken sidstnaevnte transporter 

25 desuden er indrettet til som en helhed at kunne haeves henholdsvis saenkea imellem 
niveauer med varierende gaskoacentrarion i bedevekammeret 

Hensigtsxxuessigt er anlasgget ifolge opfindelsen saledes udforraet, at bedarvekammeret 
er inddelt i et antal vandrette zoner, feks tre zoner, neralig en nederste 2one (3) med 
30 en gaskoncentration (CO 2 ) pi 50% (ca. 45 - 51%), en mellemste zone (2) med en 
gaskoncentration (CO 2 ) pi 25% (ca. 32 • 46%), og en erverste zone (1) med en gaskon- 
centration (CO 2 ) pa 5% (ca. 8 -10%), idet der ud for den evre zoneafgraensning findes 
sensorer til kontrol af henholdsvis styring af gaskoncentrationen i naevnte zoner. 
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Den aktuelle gaskoncentrations procent svinger en hel del i forbindelse med skift mel- 
lem pause og drift samt ved aendret bevasgeiseahasiighed af transportkasseme. Denne 
variation af gaskoncentrationeo har relativ HUe indflydelse p& bedavningsresultatet, 
derimod har opholdstiden navnlig i forste zone samt den to talc opboldstid i be- 
5 devekammeret stor indflydelse. 

AnJaegget ifelge opfindelsen er fortrinsvis indrettet sfiledes, at det omfitter en PLC- 
styling til styring af et antal indbyrdes afhaengige mekaniske parametre, f.eks. hastig- 
hed pA lodrette transporterer, indstilling (1 76 sek), antal transportkasser i bedovezone, 
1 0 indstilling (tunnel) (10 stk.), cyklus mellem kasser i bedavezone, indstilling (1 7,6 sek), 
antal kyllinger pr. kasse, indstilling (43 stlc), hastighed af slagtelinie, indstilling (148 
dyr/min), hastighed cyklus mellem kasser i bedevezoner, aktuclt (17,4 sek), hastighed 
af slagtelinie, aktuelt (142 dyr/min). 

IS Hvis roan aendrer en indstilling si aendres de andre indstillinger tilsvmende, f.eks. hvis 
fjerkraeet er stores, betyder det, at der er fare dyr i hver transportkasse, men hastighe- 
den af slagtelinie er fortsat den samme. Derfor bliver det nadvendig at k£rre Acre 
transportkasser igennem bedtarvekammeret per minut, dvs. foraget transporthastighed . 
Sazntidigt er det enkelte fjerkrae starre, hvorfor det bederves i hengere tid, dvs. at der 

20 derfor krseves en laengere transported henholdsvis -laengde igennem bectevekamineret 

Opfindelsen forklares i det felgende naermere med henvisning til tegningen, pa hvil- 
ken: 

25 Fig. 1 viser et bengdesnitbillede igennem en udferelsesform for et anlsg til gasbe- 
davning af slagtefjerkrs ifolge opfindelsen, og 

fig. 2 viser et tvsrsnxtsbillede igennem en lodret transporter af det i fig. 1 vjste an- 
lsg ifelge opfindelsen. 

30 

Det i fig. 1 viste anteg 2 til gasbedavning af slagtefjerkrae omfetter en tilfiarsels- 
transpotar 4 for til&rsel af ssdvanlige transportkasser 6 med Qerkrae - som eksempel- 
vis ankormner til fjerkrcslagteriet ved hjaelp af iastbil - til bed0vningsantegget 2. 
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Bedavningsanl aegget 2 omfctter et bedavekammer 8, der for starstedelen bestir af en i 
forhold til gulvniveau nedsaenket betongrubc 10, der er fyldt med bedavelsesgas, f.eks. 
CO 2 ' med varierende gaskoncentration, neralig en averste, ferrste zone med en gaskom- 
centnmon pfi ca. 5% (8-10%), en meilemste, anden zone med en gaskoncentnuion pi 
5 ca. 25% (32*46%) og en nedsrste, Tredjc zone med en gaskoncentration p4 ca. 50% 
(45-5 1 %), Gaskoncentrationen i d£ respektive zoner styres af egnede gascensorer og et 
i og for 5ig kendt gasfylde-Zstyresystem med tilharende fyldeventiler, 

Fra tilfarselstransportaren 4 ledes transportkasserae 6 successivt ind i en lodret nedad- 
10 ferende transporter 12, der - som tydeltgst vist i fig. 2 - be star af et antal indbytdes 
samvirkende, endelase ksdetraaporterer 14 med bsreorganer 16, der ct indxettet til at 
underetotte modst&ende sider af transportkasseme 6 for nedadfaring af dis&e i becUrve- 
kammerct 8, indtil transportkasseme 6 overfores til cn pk hajdeforskydelig ra&de ar- 
rangeret vandret transporter 1 8, som sarger for at transportkasseme 6 igen overfares til 
15 en lodret opadfarende transporter 20 af sanune type som de endelase k^edetraasporte- ■ t - 
terl4, 

Fra transponaren 20 overfiares transportkasseme 6 med bedavet gerkr® til en kasse- 
vender 22, der sarger for at vende transportkasseme 6 for viderefaelse med bund en 
20 vendende opad pi transportband for udtamning af de bcdavede kylluiger, videietrans- 
port og opteengning af disae pi slagtelinie. Kort efter de bedavede kyllinger er blevet 
ophaeng i benene i slagtebajler passerer kyllingerne fordi en slagtepositioa, bvor de fir 
hal sen skaret over, saledes at kyllingerne afblader, idet deres hjerters pumpefunktion 
fortsat er intakt, hvis gasbedavningen bar vaeret optimal 

25 

Hvis det kan konstateres, at gasbedavningen enten er for dyb, dvs. at kyllingerne alle- 
rede er dade, skal bedavningen justeres ved at afkorte transportvejen og/eller trans- 
porttiden igennem bedavekamxneret, sdledes at bedavningen bliver lettere. Hvis kyl- 
lingerne omvendt viser tegn p5 for let bedavning, skal bedavningen ligeledes justeres, 
30 sfiledes at transportvejen og/eller transporttiden igennem bedavekaznmeret forages. I 
begge situationer kan reguiering foretages ved at haeve eller ved at seenke den vandret- 
te transportar 18, sfiledes at der samtidigt sker en reguiering af den aktuelle gaskon- 
ceniradon, der er stigende i nedadg&ende retning af bedavekammeret 8. 
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Sensorer med en given placering sifcrer, at den vandrette transporter 18 eri korrekt po- 
sition til f.eks. smi rnellem&tore eller store ky] linger. En vigtig ting der ogsi bar be* 
tydning for bedevningsresultatet er, at transportkasseroe 6 med kyUinger ved hjaelp af 
5 transportoren 12 feres nedad i trin, langsomt og starter i en lav gaskoncentration pi ca. 
5-1 0%. Den trinmsssige nedadfering sikre at fjerkraeet ved start og stop tafter hove- 
derne og derved frit kan indfinde den relative lave gaskoncentration. Dette hindre f]er- 
facet i at blive stresset og skader undg&s. 

1 0 For at ferlsnge transporttiden igennem bedcFvekammerct 8 kan man ogs4 kare nedad i 
to eller flere transporuarer 14, men stadigvzek kun opad ved hjslp af bare 6n transpor- 
ter 20, fordi det drejer sig om at genre tiden fia fuld bedevelse til ophasng i slagteboj- 
lerne si kozt sons mulig. 

15 Efter den ferste del af nedadbevaegeteen, er fjerkraeet "sovet ind" og kasserae fortsast- 
ter lengere ned, hvor gaskoncentrationen er max. 50% i bunden af kabinen. Herved 
sikres det, at fjerkrael ikke vigner op fiar det bar Ret halsen skiret over og er afblodt. 
Det er desuden sikkerhedsmaessigt en fordel at forssnke bedovekammeret til under 
gulvniveau, s&ledes at man undgir udsivning af gas over hovedhgjde. 

20 

PLC stvrings kontrol - ttdlgailiflg 



Hastighed p& stablere - Set: 1 76 sek. 

Antalkasseri tunnel -Set : lOstk. 

Cyklus tunnel - Set 1 7,6 sek. 

25 KylHng/kasse-Set : 43 stk. 

Lbiehastighed - Set ; 148 dyr/min. 

Hastighed cyklus - Aktuel : 17,4 sek. 

Hastighed - Aktuel 1 42 dyr/min. 



30 CO 1 gas indstillinperi 

Tunnel zone 1 : Set 5%, Aktuel 8 - 10% 
Tunnel zone 2: Set 25%, Aktuel 32 - 46% 
Tunnel zone 3: Set 50%, Aktuel 5-51% 



10 



0i/i0/2002 15:28 Modtaget no. 660 on 

- 1 2002 
7 pvs 



PATENTKRAV 

1 . FremgangsmAde til gasbedevning af slagtefieikne, der ankomroer til fjerkncslagteri 
5 i transportkasser, hvor gasbedovning af dyrene fore gar medens disse endnu be finder 

sig i transportkasser, og hvor transportkasseme med dyrene ved hjaelp af et aotal trans- 
porterer successivt fares igennera et bedavekammer, kendetegnet ved, at ga$p&- 
viikningen for bedeviling af dyrene reguleres ved at forkorte eller forkenge transport- 
tiden og/eller transporcvejen af naevnle transportkasser igennem bedevekammeret. 

10 

2. Fremgangsm2.de ifclge krav 1, kendetegnet ved, at reguleringen af transport- 
tiden igennem bed0vekammeret foregar ved at forage eller formindske hastigbeden af 
naevnte trausportorer. 

15 3. Fremgangsmftde ifelge krav l t kendetegne / ved, at reguleringen af transport- 
vejen igennem bedcrvekammeret foreg&r ved at saenke eller haeve en deri i hovedsagen 
vandrct fortabende transporter, der sarger for traasporten af transportkasseme imellem 
en nedadg&ende Transporter og en opadg&ende transporter. 

20 4. Fremgangsm&de ifolge krav 1, kendetegnet ved, at ga$p4virkning for bedev- 
iling af dyrene desuden reguleres ved at variere gaskoncentrationen i varierende herjder 
af bedevekammeret, idet der arbejdes med stigende gaskoncentration i retning nedefter 
i bedevekanuneret 

25 5. Anlasg til gasbedcrvning af slagtefjerkne jf. fremgangsrnaden ifolge krav 1 og omfat- 
tende en i hovedsagen vandret transporter, der er indrettet til at modtage og indfere 
transportkasser med slagtefjerkne til et gasfyidt bedcrvekammer, hvori er arrangeret en 
nedadferende transporter, som er indrettet til successivt at fere transportkasser nedad i 
bedsvekammeret, samt en opadforende transporter, der er indrettet til successivt at 

30 fore transportkasseme opad og ud af bedavekammettt kendetegnet ved, at den 
nedadfarende transporter udgeres af et antal i hovedsagen lodrette transporterer, der 
hver omfatter indbyrdes samvirkende, endetese kadetransportorer med baereorganer, 
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der er indrettet til at underetette tnodstftende sider af iwevnte transportkasser for nedad- 
foring af disse t bectevekammeret, at den opadforende transporter udgeres af en \ ho 
vedsagen lodret transporter, der outfitter indbyrdes samvirkende, endelase kaedetrans* 
porterer tried baereorganer, der er indrettet til at understate modstaende sider af naevn- 
5 te transportkasser for opadf caring af disse fra bedfirvekammeret, og at der imellem 
ncvnte nedad- og opadforende transported findes en i hovedsagen vandret transpor- 
ter, der er indrettet til at serge for den vandrette transport af transportka&seme igennem 
bedavekammeret, bvilken sidstnaevnte transporter desxiden er indrettet til scan en hel- 
hed at kunne hsves henboldsvis ssnkes imellem niveauer med varieiende gaskon- 
] 0 centration i bectevekammeret. 

6. Anlaeg ifolgekrav 5, * e n de teg * et ved, at bedavekammeret er inddelt i etantal 
vandrette zoner, feks. tre zoner, nemlig en nederste zone med en gaskoncentration 
(CO 2 ) p4 50% (ca. 45 • 51%), en mellemste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) pi 

15 25% (ca. 32 - 46%), og en tfverste zone med en gaskoncentration (CO 2 ) p& 5% (ca. 8 - 
10%), idet der ud for den ewe zoneafgnensning findes sensorer til kontrol af hen- 
boldsvis styring af gaskoncentrationen j mevnte zoner. 

7. Anlaeg ifelge krav 5, kendetegnet ved, at det oinfatter en PLC-styring til sty- 
20 ring af et antal indbyrdes afhengige mekaniske parametre, f.eks. hastigbed pi lodrette 

transporterer, indstilling (176 sek), antal transportkasser i bedevezoner, indstilling 
(tunnel) (10 stk.), cyklus raellcm kasser i bectevezone, indstilling (17,6 sek), antal kyi- 
linger pr. kasse, indstilling (43 stk.), hastigjjed af slagtelinie, indstilling (148 dyr/min), 
hastigbed cyklus mellera kasser i bedavezone, aktuelt (17,4 sek), hastigbed af slagtelt- 
25 nie, aktuelt (142 dyrfmin). 
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SAMMENDRAG 

Der beskrivcs en fremgangsmide og et anlaeg (2) til gasbedevning af slagtefjerkne, der 
ankommer til fjerkrcslagteri i transportkasser (6), hvor gasbedflYning af dyiene fore- 
gAr medens disse endnu befinder sig i transportkasser (6), eg hvor transportkasserne 
roed dyrene ved hjaelp af et antal transporter (12, 14, 18, 20) successive fares igen- 
nem et bed0vekammer (8), hvor gasp&virkningen for bedervning af dyrene reguleres 
ved at forkorte eller forlsnge transporttiden og/eller transportvejen af nsvnte trans* 
portkasser (6) igennem bedcrvekanuneret (8). Det har overraskende vist sig, at man ved 
hjatlp af sA enkJc fbranstaitninger kan gere det muiigt at optimcrc bedflvningen og 
samtidigt tage hensyn til samtlige nsevnte parametre, Hvis dyrenes bedsvningstil stand 
ikke er optimal vil det vaere nemt ai forlenge eller afkorte transporttiden og/eller 
transporrvejen igennem bedevekammeret 

(Fig.1) 
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